Halt nur an Haltestellen:
Wunsch und Wirklichkeit

Dipl.-Ing. Robert Dang|
Dipl.-Ing. Katalin Jurecka
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BeschleunigungsmafBinahmen

« Eigene Busspur und Gleiskorper

« Haltestellenkaps

« Bevorrangung an Ampeln (VLSA)

« Unfallhaufungsstellen entscharfen

« Behinderung durch Falschparken beseitigen
« Hohe Beforderungsgeschwindigkeit
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Gemeinsame Umsetzung mit:

MA 18 — Stadtentwicklung und
Stadtplanung

MA 46 — Verkehrsorganisation
und technische
Verkehrsangelegenheiten

MA 28 — StraBenverwaltung
und StraBenbau

MA 33 — Wien leuchtet
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Unabhangig vom Individualverkehr

Strallenbahn: Anzahl/Lange der Sonderspuren aufgeteilt nach Art

Gesamt: 186.295 55,2% 337.772
M (Gleisabmarkierung): 198 55.154 16,3%
FG (FuRgangerzone): 7 1.150 0.3%
SCHW (Schwelle): 55 5.744 1,7%
SG (selbstst. Gleiskorper): 203 104.099 30,8%
U (UStrab): 4 9.950 2,9%
GE (gegen die Einbahn): 27 8.626 2.6%
FV (allgem. Fahrverbot): 11 1.572 0,5%
Unbekannt: 0 0 0,0%
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Unabhangig vom Individualverkehr

Bus: Anzahl/Lange der Sonderspuren aufgeteilt nach Art

Gesamt:

BS (Busspur): 114
FG (FuRgangerzone): 0
FV (Fahrverbot): 38
GL (Mitbenutzung am Gleiskorper): 42
GE (gegen die Einbahn): 11
Bstr. (Busstralle): 17
Unbekannt: 0

52.698
28.357
0
6.705
12.315
1.202
4.119
0

4,8%
2,6%
0,0%
0,6%
1,1%
0,1%
0,4%
0,0%

1.089.418
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StraBenraumumgestaltung:
Donaufelder Strafle




StraBenraumumgestaltung:
Donaufelder StralBe
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Haltestellenkaps als Ideallosung
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Anzahl der Haltestellen

Straenbahn

B Haltestellenkap

Bus

B Sonstige Haltestellentypen
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Fahrgastwechsel erleichtern

95 % der Haltestellen von StraBBenbahn und Bus sind
barrierefrei erreichbar
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Haltestelle mit Fahrbahnanhebung
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Unfallhaufungsstellen entscharfen

Lane Lights
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Unfallhaufungsstellen entscharfen

Lane Lights
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Behinderung durch Linksabbieger
vermeiden
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Moglichst einfache Kreuzungen

zusatzliche Verkehrsrelation - eigene Ampelphase -
Erhohung der Umlaufzeit

GroBBe StraBBenquerschnitte - Lange Schutzwege -
Lange Zwischenzeiten
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Bevorrangung an
Verkehrslichtsignalanalgen (VLSA)

VLSA in Wien

m Beeinflusst durch OPNV =
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Zeitbedarf an Kreuzungen

120 PKW be-
ndtigen 240 sec.
Griin

Griinzeit fur 120 PKW

incl. Grinblinken ...........cccceeeeiinnnnee 240 sec.
+

Raumzeit incl. 3secGelb ............. 7 sec.
Gesamtzeit fir 120 Fahrzeuge ...... 247 sec.

Durchschnittliche Beférderungsleistung 144 Personen
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Zeitbedarf an Kreuzungen

Bel Verwendung eines
Ankindigungssignales
ist Mindestfrelzelt 6 sec.

Unter Zugrundlegung
der Oblichen RAumzeit
von 10 sec. betrigt die
Gesamtzelt fr elnen
Bus od. einen
StraBen-bahnzug 16
sec.

Die Beforderungsleistung einer StraBenbahn
entspricht der analogen Anzahl von 120 PKW

e
W -
é‘ll i //// -
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Falschparker

Jahr 2019: Bus und StraBenbahnen wurden 2030 maI
blockiert ' |
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Forschungsprojekt:
Tram in Takt

Forschungsprojekt von

AlIT Austrian Institute of
Technology und

SLR Engineering gemeinsam
mit den Wiener Linien

Ziel:
praventives Frihwarnsystem
far Falschparker

Achtung,
Falschparker!

Ein Frilhwarnsystem flir Falschparker soll
Behinderungen der Wiener ,,Bim*
reduzieren.
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Erfolgreiche StraBenraumumgestaltung
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Forschungsprojekt mit TU Wien/AIT:
GPS-Messungen

Erstmals umfassende Statuserhebung auf
2 Strab-Linien (2 und 49) in Zusammenarbeit mit der
TU Wienund AlT

Ziel: Ermittlung von Storstellen und Vorschlage zu
deren Behebung

Erfassung aller Fahrten Uber eine komplette
Betriebswoche

Etwa 900 erfasste Fahrten pro Linie
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ien/AlIT

jekt mit TU Wi

Forschungspro

GPS-Messungen

@
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Projekt: Wahrscheinlichkeit fur Anhalten
bei VLSA auf freier Strecke

« 5 StraBenbahnlinien

VLSA auf freier Strecke
(keine Haltestelle unmittelbar vor Kreuzung)

« Messmethode: Beobachtung

 Wieviel Prozent der StraBenbahnen mussen an
Kreuzung anhalten?

« Ampelsystem zur Bewertung
 Ziel: Halt nur an Haltestellen
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Projekt: Wahrscheinlichkeit fur Anhalten

bei VLSA auf freier Strecke

= 0%-20%
21 % - 40%
w41 % - 100 %
* nicht erhoben

Haltestellen
@ Linie

© Fahrtrichtung Praterstem
B © Fahririchtung Raxstralte, Rudolfshiigelgasse
gJ VLSA

Wahrscheinlichkeit fiir Anhalten

| Praterstem S U

Franzensbricke

Radetzkyplatz

8, Manxergasse

L

) Landstrate, Wien Mitte SU

A,
\\
D 9 Sechskriigelgasse
[— &L A

) Neulinggasse

J

s
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Fahrplanlageabhangige VLSA-
Beeinflussung

Bei der VLSA-Anmeldung wird auch die
Fahrplanabweichung mitgesendet

Matrix flir VLSA RaxstraRe/Neilreichgasse

Bus zu frih Bus pinktlich Bus zu spat keine Busanmeldung
Strab zu frih Mein Mein Mein Mein
Strab pinktlich Ja Mein Mein Ja
Strab zu spat la Ja Ja Ja
keine Strab-Anmeldung Nein Nein Nein Nein

Anforderung der Strab-Priorisierung: Ja/Nein
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Unvollstandige Lichtsignalanlage
(UVLSA)
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Unvollstandige Lichtsignalanlage
(UVLSA)




Tempo-30

Karte vergrofern ﬂ

6.4 km

Makstab ca. 1:125000
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Tempo 30 — die Konsequenzen fiir den OV

Hohere Geschwindigkeiten missen vor allem im
Verspatungsfall gefahren werden

_angere Reisezeiten fur die Fahrgaste

Dadurch bedingt Attraktivitatsverlust — Widerspruch zur
~0rderung des OV als Teil des Umweltverbundes

HOherer Budgetbedarf
-ahrzeugmehrbedarf ohne Angebotsverbesserung
Alternativ langere Intervalle
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Uberwachung von Tempo 30

Unterschiedliche Konsequenzen bei
Tempouberschreitungen von Pkw und Bus & Bim

Die Akzeptanz von Tempo 30 bei

e Autofahrern ist gering: 75% halten sich
= Nein nicht an das Tempolimit.
OV-Fahrzeuge hingegen halten das
Tempolimit sehr genau ein

Folgen

Verschlechterung der Position des OV gegeniiber
dem MIV
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Tempo-30: Aushahmen fiir den OPNV

Ausnahmen derzeit nur bei der
StraBenbahn auf selbststandigen
Gleiskdrpern und bei Bussen auf
eigenen Busspuren

Die Ausnahme auf den Busspuren ist
aber nicht zuletzt wegen der
mitfahrenden Taxis sehr umstritten
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Betriebssimulation StraBenbahn

Unterstltzung bel
« BeschleunigungsmafBnahmen
« Baulichen ErhaltungsmafBnahmen

« Stdrungsszenarien und deren
Behebungsmaoglichkeiten
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Stadium

Central Station

| Lme volumes Warket Square

Linik bars

Bildquellen: oebb.at, gesig.at ptvgroup.com, wienerlinien.at

Fifth Street




StraBenbahn Wien= Glaisplanweb.de
Ginzgan 2 ot dri

........................

Quellenplatz

Betrachtungsebene:
b3 Netz — Linie — Knoten
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Softwareunterstutzung zur VLSA-Planung
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Danke fur ihre Aufmerksamkeit !




